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Yon der Residenz aufs Land

Die Geschichte dieser Kleinbahn mit einer Spurbreite von 1000 mm
beginnt mit dem Wunsch einiger Gemeinden nirdlich und siidlich
von Karlsruhe, die damals weitab jeder Eisenbahnverbindung lagen,
nach einer unmitielbaren Verbindung zur Residenzstadt Karlsruhe,
der aufbliihenden Hauptstadt des GrofSherzogtums Baden.

Die Menschen aus den Landgemeinden wurden wie von einem
Magneten angezogen und versprachen sich eine Verbesserung ihrer
Lebenshedingungen. Sie wollten teilnehmen, an dem was sich dort
tat, aber auch Arbeit finden und schneller zur Arbeit gelangen.
Neue entstandene Industriebetriebe suchten Arbeitskriifte. Umfang-
reiche Bautiitigkeiten in der Stadt versprachen Maurern, Gipsern
und anderen Handwerkern guten Lohn.

Die Bauern aus der Umgebung von Karlsruhe wollten ihre Produkte
wie Milch, Gemiise, Obst, Eier und andere Lebensmittel in der Stadt
verkaufen und schnell iransportieren. Eine Eisenbahn war damals
ein leistungsfihiges und nicht teures Transportmittel fiir Personen
und Giiter jeder Art.

Altere Leute aus Durmersheim und der'Umgebung denken heute
noch mit Wehmut an die gute alte Zeit zuriick, als die Dampf-
strafenbahn, « °s Lobberle », wie es liebevoll genannt wurde, von
Durmersheim nach Karlsruhe fuhr. In 60 Minuten Fahrzeit fiir
ganze 14,8 Kilometer - und dasselbe natiirlich-wieder zuriick -
verband die kleine Bahn so Durmersheim mit der badischen Haupt-
stadt.




Siidlich von Mérsch iiberquerte die Bahn erneut die Staatsstrale 36
und folgte ihr bis Bickesheim zum Haltepunkt Gasthaus Lamm.
Dann schwenkte die Bahntrasse in einen Feldweg ein, der heutigen
Speyerer Strafse und endlich erreichie das Lobberle seinen End-
punkt, den Bahnhol Durmersheim bei Bahnkilometer 14.8.

Heute steht auf diesem Platz das Rathaus.

(9) Das Gasthaus Lamm heute
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Im § 12 der Konzession wird zur Personalauswahl angeordnet:

“Der Konzessiondr ist verpflichtet, hinsichtlich der besetzung
der Subalternen- und Unterbeamtensiellen mit Militiranwiéir-
tern.., die bestehenden und noch zu erlassenden Vorschriften
zur Anwendung zu bringen. Dabei soll Stellenanwiéirtern badi-
scher Staatsangehorigkeit vor allen iibrigen der Vorzug gegeben
werden®,

An die Gelindeabtretung kniipften die Gemeinden jedoch die Bedin-
gung, dass der Grund und Boden wieder an sic zuriickfallen solle,
wenn er fiir den Bahnbetrieb nicht mehr benétigt werde.

Die Lokalbahnlinie sollte parallel zu der 1844 erdffneten dstlich
liegenden Strecke derStaatshahnlinie Mannheim-Karlsruhe-
Ettlingen-Rastatt verlaufen, um so die siidlich und nirdlich von
Karlsruhe liegenden Gemeinden, die weit von jeglicher Eisenbahn-
strecke lagen, an das Verkehrsnetz anzubinden.

In Bietigheim sollte der Balmhof dort gebaut werden, wo heute die
Bernhardus-Apotheke steht. Damit wiire das Gasthaus Ochsen
Bahnhofswirtschaft geworden, mit vermutlich groem Kundenzu-
wachs. Das versuchte der Wirt vom Gasthaus Kreuz mit seinem An-
hang in der Gemeinde zu verhindern, was ihm auch gelang.

Nach der Ablchnung durch den Biirgerausschuss von Bietigheim mit
33 gegen 34 Stimmen war in Durmersheim dann Endstation.

(hicr gibt es eine gewisse Ahnlichkeit mit Heute!)

Die Vertriige der Lokalbahn mit der Staatsbahn (Strategische Bahn)
sorgten dann postwendend dafiir, dass es am Bietigheimer Bahnhof
der Staatshahn morgens keine Zusteigemoglichkeit fiir die Arbeiter
in Richtung Karlsruhe gab. Der Zug hielt einfach nichi an!
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Das Lobberle unter Dampf

Am 26. September 1890 erliels das Grofsherzogliche Finanz-
ministerium eine bahnpolizeiliche Yerordnung fiir den Betrieb des
Lobberle.

Dort ist aufgefiihri:

§1 Passagiere, welche die Anordnung der Bahnbeamiten
unbeachtet lassen, werden eventuell aus dem Wagen entlernt,
ohne dali ilinen ein Ersatzanspruch fiir das bereits gezahlte
Fahrgeld zusteht.

§2 Das Betreten des aubierhalh der Strabe gelegenen Planums
der Bahn ist nur der Aulsichtshehorde und deren Organen, den
in der Ausiibung ilhires Dienstes befindlichen Forst-, Zoll-,
Steuer-, Telegraphen-, Polizeibeamten, den Beamten der
Staatsanwaltschalt und dem zur Rekognoszierung dienstlich
entsendeten Olfizieren gestalttet.

&3 Beim Frtonen der Zugsignale haben Fubgdnger, Fulhrwer-
ke, Reiter und Viehtransporte sichwéchizeitic von den Gleisen
zu entlernen und dem Zuge vollstindigauszaweichen. Es ist
ferner untersagt, Vieh frei auf der Bahn laufen zu lassen.

§9 Auf den Lokalbahnen Karlsruhe-Durmersheimund Karls-
ruhe-Spick ist das Rauchen im Innern der Wagen verboten.

Nachdem alles also griindlich, ordentlich und pedantisch geregelt
war, konnte es losgehen!
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Am Tag der Eréffnung der Lokalbahn wurde das Lobberle in
Durmersheim mit Musik begriifst.

Die Schulkinder von Durmersheim und Wiirmersheim hatten
“freie Fahrt™. Die Honoratioren hielten bedeutende Reden
(wie heute!) und trafen sich zu cinem Festessen im Gasthaus Hirsch.

Am 29. 01.1891 fuhr die Bahn zwischen Durmersheim und Spick.

(23) Zug der Lokalbahn im Bahnhof Durmersheim,
Retuschiertes Foto
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Die neue Bahn brachie ihre Arbeiter und Beamten als neue
Einwohner in das Dorf, und die Nachkommen der Familien Doll,

(29) Personal der Karlselther Strallenbahn und der Lokalbahn um 1920

1. v.1.: Josef Kriinkel, 2. v.l. Kosmas Sibbus, beide aus Durmersheim
A

Fierl, Hartmann, Keilbach, Kromér, Mildenberger, Niichter, Pfister,
Schmitt, Schiiber, Sibbus und Tschan leben und wohnen heute in

Durmersheim.
Die Anzahl der beschiiftigten Mitarbeiter zeigt die folgende Aufstel-
N

lung:

1904:
1908:
1915:
1921:
1922:
1932:
1933:

30 Beamte
33 Beamte
31 Beamte
21 Beamte
28 Beamte
21 Beamte
17 Beamte

4 Arbeiter
3 Arbeiter

67 Arbeiter, davon 32 im Kriegsdienst.

11 Arbeiter
41 Arbeiter

7 Arbeiter
10 Arbeiter

>

Y
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Das alte Bahnhofsgebiiude in Durmersheim diente bis Kriegsende als
Versammlungsraum fiir dic Hitlerjugend und als Unterkunft fiir
Kriegsgefangene, nach Kriegsende als Wohnung und Werkstatt.

Im Jahr 1955 musste es dem Neubau des Rathauses weichen,

der aul dem zentral gelegenen Bahnhofsgeliinde errichtet wurde.

(34) LEhemaliges Durmersheimer Bahnhofsgebdude der Lokalbahn.
Seit 1955 steht auf diesem Platz das Durmersheimer Rathaus

-

(35) Rathaus in Durmersheim 2005
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(45) Ehemaliges Lokalbahnliofsgebiude in Durmersheim,
Ecke Speyerer Strafie / Ettlinger Stralle

(46) Nikolaus Schmitt aus Durmersheim,
einer der letzten Lokalbahn-Lokfiihrer
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Chronik der Lokalbahn
Durmersheim-Karlsruhe-Spock

10. April 1843

1. April 1844

2. Dezember 1889

6. Oktober 1890

29. Oktober 1890

29, Januar 1891

1. Mai1895

1. April 1897

Eriffnung der Eisenbahnstrecke
Heidelberg-Bruchsal-Durlach-Karlsruhe
mit Bahnhof an der Kriegsstralse.

Eréffnung der Staatsstrecke Karlsruhe-
Ettlingen-Rastatt.

Genehmigung zum Bau und Betrieb der
Lokalbahn

Erdffoung der meterspurigen Lokalbahn

“ vom Lokalbahnhof an der Kapellensiraf3e

nach Durmersheim.

Erdffnung der Lokalbahn vom
Lokalbahnhof zum Friedhof.

Eréffnung der Lokalbahn vom Friedhof
nach Spack.

Eréffnung der “Strategischen Bahn®
Graben-Blankenloch-Karlsruhe-
Durmersheim-Rastatt-Wintersdorf-
Roeschwoog.

Die Karlsruher Lokalbahn geht in das
Eigentum der Siiddeutschen-Eisenbahn-
Gesellschaft (SEG) iiber.
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...war die Idee einer Ausstellung iiber das
Lobberle.

Das war vor einigen Jahren, als der Plan

der Weiterfithrung der StraBlenbahn von

Morsch bis nach Durmersheim diskutiert
wurde. Zu dieser Ausstellung im Heimat-
museum sollte ein kleines Buch mit einer Be-
schreibung iiber das Was, Wann, Wie und
vielen Bildern und alten Fotos erscheinen.
Am Tag der Ankunft der neuen Stralen-
bahn S2 in Durmersheim wollte der Arbeits-
kreis Heimatpflege das neue Lobberle mit
einer Ausstellung und eben diesem kleinen
Buch begriifien. Aber es kam so nicht.

Denn. ...

ISBN 3-00-016753-6










